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Erlauterungshbericht

1. Allgemeine Beschreibung der BaumalRnahme
1.1 Notwendigkeit der MalRnahme, Aufgabenstellung

Die AuRere BahnhofstraRe ist eine gering befahrene Querverbindung am siidlichen Stadtrand von J6hstadt.
Aufgrund der Gelandetopografie ist der Stral3enkdrper hier durch zahlreiche kleinere und gréf3ere Mauern
abgestitzt. Das vorliegende Bauwerk befindet sich zwischen den Hausnummern 122c und 122d und zeigt
die typischen Schadensbilder von Durchfeuchtung, Frostschdden am Beton, Abplatzungen und deutlicher

Schiefstellung. Eine Sanierung ist aufgrund des fortgeschrittenen Schadensumfanges nicht moglich.

Mit der Vorplanung sind Varianten zum Ersatzneubau zu prifen.

1.2 Lage der Baustelle, 6rtliche Verhéaltnisse
Ort: Johstadt
Lage: Hochwert 5596895

Rechtswert 364960 (ETRS89)
Hoéhe: 701 bis 704 m uber DHHN
Flurstiicke: 396/1, 581/1

Im unmittelbaren Umfeld ist angrenzende Wohnbebauung vorhanden. Unterhalb der Mauer ist ein Nebenge-

baude (Garage / Schuppen) vorgebaut, das abgebrochen werden soll.

1.3 Bauwerksdaten

Bauweise: Schwergewichtswand aus Beton
Sichtbare Hohe:  bis 1,85 m

Lange: 40 m

Tragfahigkeit: LMM nach DIN EN 1991-2/NA

1.4 Voruntersuchungen

Fur das Vorhaben wurde beim Geologischen Biiro Rene Fleischer, Frohnau, ein Baugrundgutachten einge-
holt (21.01.2025). Der Baugrund wurde durch drei Rammkernsondierungen (RKS) erkundet. Die Sondierun-

gen erfolgten bis auf die Zersatzhorizonte des Festgesteins in etwa 3,30 m Tiefe.
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2. Bauwerksbeschreibung
2.1 Bauwerkseinordnung

Die Lage des Bauwerks ist durch die vorhandene StralBe mit Gehweg und die benachbarte Bebauung vor-
gegeben und wird nicht verandert. Am Bauwerksende muss jeweils bestandsgleich in Lage und Héhe ange-

schlossen werden.

An der Hohenlage der StraRengradiente sind keine Anderungen erforderlich. Die Langsneigung betragt etwa

6,2 % und ist Uber die Bauwerksléange konstant.

2.2 Querschnittsgestaltung Strallenbereich

Die Straf3e hat im Bestand eine Fahrbahnbreite von ca. 6,50 m. Der Querschnitt ist ein Dachprofil mit einer
Querneigung von 2,5 % zum gegenlberliegenden Hang und etwa 10 % zur Stltzwand. Die hohe Quernei-
gung zur Stutzwand ist wahrscheinlich durch Setzungen bzw. die sichtbare Schiefstellung der Stitzwand
entstanden. Hinter der Stitzwand verlauft ein 1,50 m breiter Gehweg mit Schrammbord zur Stra3e. Unter-

halb des Schrammbordes schlief3t eine Pflastermulde zur Oberflachenentwésserung an.

Der gesamte Querschnitt wird wieder so hergestellt und lediglich die Querneigung des Dachprofils auf sym-
metrische 2,5 % korrigiert. Am unteren Bauwerksende schlief3t sich die Zufahrt zu dem unterhalb der Stitz-
wand liegenden Grundstiick mit der Hausnummer 122c¢ an.

Gemal der Baugrunderkundung besteht die Fahrbahndecke aus einer 15 cm dicken Asphaltschicht auf ei-
ner 25 bis 65 cm dicken Auffillung als Tragschicht. Unter der Tragschicht folgt eine 20 cm bis 1,20 m méach-

tige Schicht aus Hanglehm.

Der Hanglehm ist mit der erkundeten weichen Konsistenz nicht als StraRenplanum geeignet. Von Baugrund-
gutachter werden als baugrundverbessernde MafRnahmen eine Bodenverfestigung durch Kalk oder ein Bo-

denaustausch bis zu 45 cm Dicke empfohlen.

Die Fahrbahn wird wieder mit einer Asphaltdecke befestigt und schlief3t am Schrammbord mit einer Pflas-
termulde wie im Bestand zur Entwasserung ab. Der Gehweg erhélt eine Decke aus Betonsteinpflaster. Der
vorhandene Oberbau entspricht nur einer Belastungsklasse 0,3 und ist insbesondere auch in Verbindung mit

dem schlechten Untergrund zu schwach bemessen.

Aufgrund der nétigen Untergrundverbesserung bieten sich fiir den neuen Oberbau drei Varianten an:
a) Regelaufbau nach Tafel 1 RStO12, Zeile 1

b) Regelaufbau mit HGT nach Tafel 1 RStO12, Zeile 2.3

b) vollgebundener Aufbau nach Tafel 4 RStO12, Zeile 1
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2.2.1 Variante 1, Regelaufbau

Ermittlung des frostsicheren Oberbaus (Fahrbahn):

Richtwert Frostempfindlichkeitsklasse F3 60 cm
Belastungsklasse 1,0 bis 3,2
Frosteinwirkung Zone || + 15cm
Keine besonderen Klimaeinflisse + Ocm
Wasserverhaltnisse im Untergrund (gunstig) + Ocm
Lage der Gradiente + 5cm
Entwasserung der Fahrbahn + Ocm
80 cm

Der Regelaufbau der Fahrbahn erfolgt nach RStO12 fur Bk 1,8, nach Tafel 1, Zeile 1:

4cm  Asphaltdeckschicht AC11DN
16 cm  Asphalttragschicht AC22TN
60 cm __ Frostschutzschicht 0/45

80 cm  Gesamtdicke

2.2.2 Variante 2, Regelaufbau mit HGT
Frostsichere Oberbaudicke 80 cm wie Variante 1
Der Regelaufbau der Fahrbahn erfolgt nach RStO12 fur Bk 1,8, nach Tafel 1, Zeile 2.3:

4cm  Asphaltdeckschicht AC11DN
12 cm  Asphalttragschicht AC22TN
15cm  Hydraulisch gebundene Tragschicht / Bodenverfestigung
49 cm _ Frostschutzschicht 0/45

80 cm  Gesamtdicke

2.2.3 Variante 3, vollgebundener Aufbau
Der Regelaufbau der Fahrbahn erfolgt nach RStO12 fur Bk 1,8, nach Tafel 4, Zeile 1.

4cm  Asphaltdeckschicht AC11DN
6 cm  Asphaltbinderschicht AC16BN
24 cm _ Asphalttragschicht AC22TN

34 cm  Gesamtdicke
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2.2.4 Gehweg
Der Regelaufbau des Gehweges erfolgt nach RStO12 Tafel 6, Zeile 2:

8 cm  Betonpflaster grau 200/100/80
4cm  Brechsand-Splitt 0/5
28 cm _ Frostschutzschicht 0/45

40cm _ Gesamtdicke

2.3 Fahrbahnentwasserung
Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt Gber ein beidseitiges Quergefélle von 2,5 %
- bauwerksseitig zum Bord und dort Giber das Langsgefalle in neue StralRenablaufe
- hangseitig Uber das Bankett in eine Mulde und von dort in vorhandene Stral3enabléaufe

Die zwei neben dem Bauwerk vorhandenen Stral3enabldaufe werden an gleicher Stelle neu wieder herge-
stellt. Die StraBenablaufe in der hangseitigen Mulde liegen auRerhalb des Baubereichs und bleiben unver-

andert.

3. Beschreibung der Bauwerksvarianten
3.1 Allgemeines

Mit der Vorplanung werden als grundlegende Varianten fiir den Ersatzneubau drei Varianten untersucht und

bewertet:
- Fertigteilstitzwinkel mit Flachgriindung
- Ortbetonbauweise mit Flachgriindung
- Steilbdschung mit kunststoffbewehrter Erde

Es soll die kostengunstigste Variante gefunden werden.

3.2 Variante 1 — Fertigteilstutzwinkel mit Flachgrindung

Das Bauwerk wird bestandsnah als Winkelstiitzwand aus Fertigteilen wieder hergestellt. Der Wandschaft
wird etwa 5 bis 10 cm Uber OK Gehweg gefuhrt und nicht mit einer Stahlbetonkappe abgedeckt. Als Ab-
sturzsicherung wird ein Fullstabgelander aufgesetzt und mit einer Sonderkonstruktion an den Stitzwinkeln

verankert. Die Stlutzwinkel werden nach ZTV-Ing. mit mindestens 25 cm Wanddicke ausgefuhrt.

Abhéngig von der StralRengradiente und der Lage des Griindungshorizonts ergeben sich Stitzwinkelhéhen

zwischen 1,05 und 2,80 m. Die Winkel haben eine Regellange von 1 m.
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Die Konstruktionseinzelheiten entsprechen den aktuellen Richtzeichnungen der BASt.

Um Setzungsdifferenzen zu vermeiden und eine tragfdhige Montageebene herzustellen, werden die Stitz-
winkel auf einer mindestens 20 cm dicken Fundamentplatte aus Stahlbeton abgesetzt. Die Griindung erfolgt
in einer frostsicheren Tiefe von 1,20 m unter Gelande im anstehenden Hangschutt bzw. teilweise auf dem

Felszersatz.

Die Hinterfullung erfolgt mit wasserdurchlassigem Boden. Als Entwasserung sind teilpordse Sickerrohre aus
Beton vorgesehen. Die Drénage hat tberwiegend nur von oben durchsickerndes Niederschlagswasser ab-
zuleiten, im Baugrundgutachten wurde kein Grund- oder Schichtenwasser festgestellt.

3.3 Variante 2 — Ortbetonbauweise mit Flachgrindung

Das Bauwerk wird bestandsnah als Schwergewichtswand wieder hergestellt. Der Wandschaft erhalt eine
Stahlbetonkappe als Abdeckung mit einem darauf aufgesetzten Fillstabgelander. Die Konstruktionseinzel-

heiten entsprechen den aktuellen Richtzeichnungen der BASt.

Die Wand wird durch 2 cm breite Raumfugen in 7 Segmente unterteilt, die eine Ladnge von 6 m nicht Uber-
schreiten.

Die Sichtseite wird aus optischen Grinden mit einer Neigung von 20:1 ausgefiihrt. Eine besondere Gestal-

tung ist nicht erforderlich, die Schalung erfolgt glatt als Sichtbeton.

Hinterfillung und Dréanage sind mit Variante 1 identisch. Alle Raumfugen in Wandschaft und Kappe werden

erd- und sichtseitig durch Elastomerfugenbander verschlossen.

Der Grundungshorizont liegt in der Schicht 4 (Bachablagerungen, Schluff, feinkiesig bis mittelkiesig, sandig,
steif/mitteldicht). Es ist nicht auszuschliel3en, dass bereichsweise ein Griindungspolster als Bodenaustausch
hergestellt werden muss. Fir den Bemessungswert des Sohlwiderstands gibt der Baugrundgutachter nur
100 kN/m? an, was zu relativ breiten Fundamenten fiihren wird.

3.4 Variante 3 — Steilbdschung mit kunststoffoewehrter Erde (KBE)

Hier wird der Gelandesprung durch eine Steilbéschung mit 70° Neigung ausgeglichen. Es kommen vorgefer-
tigte Winkelelemente aus Gabionengitter zum Einsatz, die fuBseitig mit einem Geogitter in der Hinterflllung
verankert werden. Die Sichtelemente werden mit einer durchwurzelungsfahigen Erosionsschutzmatte und

entsprechendem Boden hinterfullt und abschlieBend begriint.

Die mit der Baugrube ausgekofferten Schichten der Auffullungen und des Hangschutts sind prinzipiell fir
den Wiedereinbau geeignet. Ein erheblicher Teil der Aushubmassen féllt jedoch im Hanglehm an, welcher

fur einen Wiedereinbau nicht geeignet ist.
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Der Einbau der Kunststoffoewehrung erfolgt ebenenweise mit den 50 cm hohen Elementen nach Hersteller-

statik. Die Hinterfllung erfolgt lagenweise mit Schiitthéhen von 25 cm.

Auf der Boschung wird wie im Bestand wieder ein Gelander hergestellt. Die Griindung der Gelanderpfosten
erfolgt Uber nachtraglich eingerammte Sigmal00-Profile, die oberseitig mit kurzen Einzelfundamenten um-

schlossen sind, auf die dann die FuR3platten gediibelt werden.

Wegen der Wasserdurchlassigkeit der KBE-Konstruktion sind keine besonderen Dranagen erforderlich.

3.5 Variante 4 — Steilbdschung wie Var. 3 mit Steinsatz

Die baulichen Eckdaten und Details sind weitestgehend mit der Variante 3 identisch. Anstelle der durchwur-
zelungsfahigen Erosionsschutzmatte wird die Sichtflache aber mit Natursteinen gestaltet, so daf} sich die

Optik &hnlich einer Trockenmauer ergibt.

3.6 Variante 5 — Gabionenstiitzwand

Die neue Stutzwand wird als Schwergewichtswand aus Gabionenkdrben hergestellt. Es ergibt sich eine luft-
seitige Neigung von etwa 80°. Fir eine ansprechende Optik werden auch hier die Steine der Sichtflachen

analog der Variante 4 als Trockenmauer aufgesetzt.

Die Grindung der Gabionenkorbe erfolgt tber ein mind. 20 cm dickes Fundament aus Beton im anstehen-
den Hangschutt bzw. auf dem Felszersatz. Das Fundament wird mit einer konstruktiven Bewehrung ver-
starkt. Die Oberseite des Fundamentes ist hangseitig um 1:10 geneigt und gibt damit die Neigung der

Gabionenkodrbe vor.

4. Leitungen und Anlagen Dritter
Die direkt an die vorhandene Stiitzmauer angebaute Garage mul3 abgebrochen werden.
Von den im StralRenkérper liegenden Medien sind bauzeitlich umzuverlegen:
- Gasleitung DN 125 PE
- Kabel der Telekom
Optional kénnen erneuert werden:
- StralRenbeleuchtung mit Verkabelung am gegeniiberliegenden Stral3enrand

Abwasser- und Trinkwasserleitung liegen in ausreichendem Abstand vom Bauwerk und werden bauzeitlich
nicht beriihrt. Das unten vor der abzubrechenden Garage querende Breitbandkabel / Ortsantenne ist ggf.

wahrend der Bauarbeiten entsprechend zu schitzen.
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5. Herstellung, Bauzeit und Kosten

Die Bauausfiihrung kann aufgrund des engen Baufeldes nur unter Vollsperrung erfolgen. Aufgrund des nétigen Bodenaustauschs unter der Stralie
kann die restliche Baugrube frei gebdscht werden. Ein Baugrubenverbau bringt keine Kostenersparnis. Fir den Baustellenverkehr hinter der Bau-
grube steht ein ausreichend breiter Verkehrsraum zur Verfigung. Zur Ermittlung der Gesamtkosten wurde eine Grobkostenschatzung mit aktuellen

Preisen aus vergleichbaren Bauvorhaben aufgestellt. Die Gesamtbaukosten betragen ohne Baunebenkosten

Variante 1 Wo Variante 2 Wo Variante 3 Wo Variante 4 Wo Variante 5 Wo
BE und Abbruch 3 | BE und Abbruch 3 | BE und Abbruch 3 | BE und Abbruch 3 | BE und Abbruch 3
Leitungsumverlegung | 3 | Leitungsumverlegung | 3 | Leitungsumverlegung | 3 | Leitungsumverlegung | 3 | Leitungsumverlegung | 3
Fundamente 2 | Fundamente 1 | KBE 3 | KBE Naturstein 4 | Gabionen 4
Stutzwinkel setzen 1 | Wandschaft 2 | Gelanderbau 2 | Gelanderbau 2 | Gelanderbau 2
Gelander 1 | Kappe, Gelander 3 | StralRenbau 2 | StralB3enbau 2 | StraBenbau 2
Dréanage, Verfillung 1 | Dréanage, Verfillung 1 | Restarbeiten 2 | Restarbeiten 2 | Restarbeiten 2
StrafRenbau 2 | StraRenbau 2
Restarbeiten 2 | Restarbeiten 2
Gesamtbauzeit 15 | Gesamtbauzeit 17 | Gesamtbauzeit 15 | Gesamtbauzeit 16 | Gesamtbauzeit 16

178.850 € netto 154.320 € netto 126.482 € netto 138.400 € netto 157.900 € netto
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6. Auswahl der Vorzugsvariante

Die Varianten werden nach vier wesentlichen Kriterien wie folgt bewertet:

Var. 1 Var. 2 Var. 3 Var. 4 Var. 5
Bauzeit 1 3 1 2 2
Optik 2 1 3 2 1
Unterhaltung 1 1 3 2 2
Kosten 5 3 1 2 4
Gesamt 9 8 8 8 9

Die Variante 1 — Fertigteilstitzwinkel kann aufgrund der hdchsten Kosten von vornherein ausgeschlossen
werden. Ebenso scheidet die Variante 5 im Vergleich zur ansonsten fast gleichen Variante 4 aufgrund der
héheren Kosten aus.

In der Auswahl zwischen Variante 2, 3 und 4 sind folgende Hauptmerkmale zu beriicksichtigen:
- Variante 2, Ortbetonstitzwand: hochste Baukosten, aber geringste Unterhaltungskosten
- Variante 3, KBE: geringste Baukosten, aber hochster Unterhaltungsaufwand

- Variante 4, KBE mit Steinsatz: héherer Platzbedarf nach unterhalb (ca. 50- 60 cm)

Es erfolgt hier noch keine Variantenbewertung fir den StralRenoberbau. Dieser ist dann unabhéngig vom

Bauwerk als Untervariante zu sehen.

Burkhardtsdorf, im Januar 2025
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